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Characteristic  Walk  Cycle  Car  Bus  Other private  Other public  p‐value 
% (95% CI)  % (95% CI)  % (95% CI)  % (95% CI)  % (95% CI)  % (95% CI)  % (95% CI) 
Total  47 (45 ‐ 49)  1 (1 ‐ 1)  26 (25 ‐ 28) 21 (20 ‐ 23) 1 (0 ‐ 1)  3 (3 ‐ 4)   
Age 5‐9  59 (56 ‐ 62)  1 (0 ‐ 2)  30 (28 ‐ 33) 8 (6 ‐ 9)  1 (0 ‐ 1)  1 (0 ‐ 1)   
Age 10‐15  37 (34 ‐ 39)  1 (1 ‐ 1)  23 (21 ‐ 25) 33 (30 ‐ 35) 1 (0 ‐ 1)  6 (4 ‐ 7)  p<0.001 
Male  46 (44 ‐ 49)  1 (1 ‐ 2)  27 (24 ‐ 29) 22 (20 ‐ 25) 1 (0 ‐ 1)  3 (2 ‐ 4)   
Female  48 (45 ‐ 51)  1 (0 ‐ 1)  26 (24 ‐ 29) 21 (18 ‐ 23) 1 (0 ‐ 1)  4 (3 ‐ 5)  p=0.325 
White  46 (43 ‐ 48)  1 (1 ‐ 2)  29 (27 ‐ 32) 19 (17 ‐ 21) 1 (0 ‐ 1)  4 (3 ‐ 5)   
Asian  55 (51 ‐ 59)  1 (0 ‐ 2)  27 (23 ‐ 31) 15 (12 ‐ 18) 0 (0 ‐ 1)  2 (0 ‐ 3)  p<0.001 
Black  44 (39 ‐ 48)  0 (0 ‐ 0)  19 (16 ‐ 23) 32 (28 ‐ 36) 1 (0 ‐ 2)  4 (2 ‐ 6)   
Low income  52 (48 ‐ 55)  0 (0 ‐ 1)  17 (14 ‐ 19) 27 (24 ‐ 31) 1 (0 ‐ 2)  3 (1 ‐ 4)   
Middle income  47 (44 ‐ 50)  1 (1 ‐ 2)  29 (27 ‐ 32) 18 (16 ‐ 20) 1 (0 ‐ 1)  3 (2 ‐ 4)  p<0.001 
High income  39 (36 ‐ 43)  1 (0 ‐ 2)  36 (32 ‐ 39) 19 (16 ‐ 21) 1 (0 ‐ 1)  5 (3 ‐ 6)   
IMD1  40 (36 ‐ 45)  2 (1 ‐ 3)  37 (33 ‐ 41) 15 (11 ‐ 18) 1 (0 ‐ 2)  5 (3 ‐ 7)   
IMD2  44 (39 ‐ 48)  2 (1 ‐ 3)  34 (30 ‐ 38) 18 (15 ‐ 22) 0 (0 ‐ 0)  2 (1 ‐ 3)   
IMD3  41 (37 ‐ 45)  1 (0 ‐ 1)  31 (27 ‐ 35) 23 (19 ‐ 26) 0 (0 ‐ 1)  4 (3 ‐ 6)  p<0.001 
IMD4  47 (43 ‐ 51)  0 (0 ‐ 1)  22 (19 ‐ 26) 25 (21 ‐ 29) 1 (0 ‐ 2)  4 (3 ‐ 6)   
IMD5  59 (55 ‐ 63)  1 (0 ‐ 1)  13 (10 ‐ 16) 24 (21 ‐ 28) 1 (0 ‐ 1)  2 (1 ‐ 3)   
Inner London  54 (51 ‐ 58)  1 (0 ‐ 1)  17 (15 ‐ 19) 23 (21 ‐ 26) 1 (0 ‐ 2)  4 (2 ‐ 5)   
Outer London  43 (41 ‐ 45)  1 (1 ‐ 2)  32 (30 ‐ 34) 20 (18 ‐ 22) 0 (0 ‐ 1)  3 (2 ‐ 4)  p<0.001 
Access to vehicles  41 (39 ‐ 43)  1 (1 ‐ 2)  36 (34 ‐ 38) 17 (16 ‐ 19) 1 (0 ‐ 1)  4 (3 ‐ 5)   


























     'White' Children  'Asian' Children  'Black' Children 











Density of A roads  1.008  (1.005 ‐ 1.010) <0.001  1.005  (1.001 ‐ 1.010) 0.009  1.011  (1.008 ‐ 1.013) <0.001 
Density of minor roads  0.996  (0.994 ‐ 0.997) <0.001  0.998  (0.995 ‐ 1.000) 0.023  0.996  (0.995 ‐ 0.997) <0.001 
Junction density  1.086  (1.030 ‐ 1.146) 0.002  1.008  (0.919 ‐ 1.105) 0.868  1.064  (1.004 ‐ 1.127) 0.035 
Traffic flow (1000 vehicles)  0.977  (0.968 ‐ 0.987) <0.001  0.983  (0.971 ‐ 0.995) 0.005  0.995  (0.984 ‐ 1.007) 0.434 
Speed (kph)  1.019  (1.007 ‐ 1.030) 0.001  1.024  (1.004 ‐ 1.045) 0.019  0.969  (0.957 ‐ 0.981) <0.001 
Proportion of business 
postcodes  1.047  (1.039 ‐ 1.055) <0.001  1.040  (1.031 ‐ 1.050) <0.001  1.040  (1.033 ‐ 1.048) <0.001 





























Density of A roads  1.010  (1.005 ‐ 1.014) <0.001  1.001  (0.992 ‐ 1.011) 0.747  1.014  (1.010 ‐ 1.017) <0.001 
Density of minor roads  0.994  (0.991 ‐ 0.997) <0.001  0.989  (0.983 ‐ 0.996) 0.001  0.994  (0.992 ‐ 0.997) <0.001 
Junction density  1.157  (1.013 ‐ 1.321) 0.031  1.226  (0.972 ‐ 1.546) 0.085  1.143  (1.016 ‐ 1.287) 0.026 
Traffic flow (1000 vehicles)  0.976  (0.959 ‐ 0.992) 0.004  0.961  (0.933 ‐ 0.989) 0.007  0.980  (0.960 ‐ 1.000) 0.051 
Speed (kph)  1.023  (1.006 ‐ 1.041) 0.007  1.050  (1.019 ‐ 1.081) 0.001  0.966  (0.948 ‐ 0.984) <0.001 
Proportion of business 
postcodes  1.038  (1.025 ‐ 1.051) <0.001  1.050  (1.033 ‐ 1.068) <0.001  1.030  (1.018 ‐ 1.041) <0.001 
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Figure 3 Pedestrian injury rates per 100,000 children, unadjusted and adjusted for road environment characteristics 
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